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Légszennyezés
Közúti torlódások

és térhasználat
Balesetek

Kihívások



((Amszterdam: 501, Hollandia: 523))

Növekvő személygépkocsiszám

+25%
+125%

-4,1%
+24%

Adatok forrása: KSH

429 498



Modal-share változása

1-2 óra

Adatok forrása: BKK

UTAZÁSSZÁM ALAPÚ:

UTASKILOMÉTER ALAPÚ:

40 km



Sávok számának 
növelése … 
De meddig? 

Összeköt, 
de el is választ

Houston, Texas  (Katy freeway); forrás: houstonchronicle.com



Astoria és Nyugati tér; forrás: Fortepan, lasdbudapestet.blog, Danubius Hotels, 24.hu 



Mennyi helyet foglal?
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*Figyelembe véve a parkolóhelyhez vezető utakat 13m2

**Odavezető utak nélkül

Parkolóhely* Utcai parkolás**Parkolóhely*



Houston és Austin, Texas

Kínálat bővítés kereslet növekedést eredményez



Mennyi helyet foglal?



28%

Légszennyezés

Közlekedés okozta üvegházhatású gázkibocsátás az Európai Unióban

Csak a közúti közlekedés

21%

Adatok forrása: https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/road-transport

A közlekedés okozta károsanyagkibocsátás a lakott területeken még jelentősebb

CO 22% NO2 30%



Légszennyezés

Forrás: https://www.gov.uk/government/publications/greenhouse-gas-reporting-conversion-factors-2022

0

50

100

150

200

250

300

C
O

2
 g

/u
ta

sk
m



Nagyobb kínálat → nagyobb kereslet

Költséges infrastruktúra fejlesztés és karbantartás

Elnéptelenedő belvárosok

Hogyan tovább?

Növekvő légszennyezés



15 perces – kompakt város

15 percen belül 

gyalog, kerékpárral 

vagy 

tömegközlekedéssel 

elérhetők a napi 

szükségleteket 

biztosító helyszínek

ÉTKEZZ EGÉSZSÉGESEN
TANULJ

DOLGOZZ
OSSZTD MEG, 

HASZNÁLD ÚJRA

VÁRÁSOLJ BE

ÉLVEZD A 
TERMÉSZETET

LEGYÉL A KÖZÖSSÉG RÉSZE

FIGYELJ AZ 
EGÉSZSÉGEDRE

MARADJ 
AKTÍV

LÉGY MOBILIS



15 perces – kompakt város

Viselkedési modell kidolgozása

kérdőíves felmérés

Elérhető a 
gyakran 

látogatott 
helyszín 

fenntartható 
módokkal

Ritkább autó 
használat és 

kevésbé 
ellenzett 

parkolóhely 
megszüntetés



forrás: barcelona.cat, zwiedzajpoznawaj.pl, For The Times, The New York Times

Mindenki biciklizzen, 
gyalogoljon, 

tömegközlekedjen?



MEGOSZTOTT

MOBILITÁS



Mi az a megosztott mobilitás?
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Gyaloglás Kerékpározás Roller (mikromobilitás)

Robogó Motor Egyéni gépkocsi
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Autóbérlés

UBER

Kerékpármegosztás
Bike-sharing

Autómegosztás
Car-sharing

Rollermegosztás
Scooter-sharing

Robogómegosztás 
Scooter-sharing
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Taxi
Fvuarmegosztás

Ride-sourcing
Sofőrszolgálat

Kis 
kapacitású 
járművek

Jármű vagy  
férőhely 

megosztás

Igény-
alapú

Mobil 
alkalmazás

Előzetes 
igény-

bejelentés/ 
foglalás

Fejlett 
informatikai 

háttér



Alkalmi 
felhasználások

Használati jellemzők

Rövid utazások

Saját jármű 
helyett

Első és utolsó 
kilométer



Budapesti helyzet

Két piaci nemzetközi szolgáltató 

>1000 roller

„free-floating” (MoBi pontok)

Bérlésindítás, idő alapú

Egy önkormányzati szolgáltató 

2460 kerékpár

Állomásbázisú

Havi díj, első 30 perc ingyenes

Három piaci magyar szolgáltató 

>1500 autó

„free-floating”

Bérlésindítás, idő vagy távolság alapú

525 km2

48 km2

Lefedettség: 

112 km2



Kutatási cél: 

Utazók megértése: fókuszcsoport (N=48), reprezentatív kérdőív (N=836)

Hogyan népszerűsíthetők?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

Megosztott közlekedés 
https://www.facebook.com/megosztottkozlekedes

@megosztottkozlekedes
https://www.instagram.com/megosztottkozlekedes/

https://www.facebook.com/megosztottkozlekedes
https://www.facebook.com/megosztottkozlekedes
https://www.facebook.com/megosztottkozlekedes
https://www.instagram.com/megosztottkozlekedes/
https://www.instagram.com/megosztottkozlekedes/
https://www.instagram.com/megosztottkozlekedes/


Milyennek látják a használókat?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

N=48

N=48



Milyennek látják a szolgáltatásokat?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

34 éves férfi: 
„Az autómegosztás hátránya/kockázata,  
hogy pont azért, mert közösen használjuk, 

ezért közös lónak túrós a háta 
alapon nem biztos, hogy mindig bízhat

benne az ember, hogy jó állapotú 
járműveket talál az utcán.”

Autómegosztó:

• Ár megosztó

• Kicsi flotta

• Elektromos flotta kiemelése (Greengo)

• Központi kérdés a felelősség: szolgáltató vs. használó



Milyennek látják a szolgáltatásokat?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

Autómegosztó:

• Ár megosztó

• Kicsi flotta

• Elektromos flotta kiemelése (Greengo)

• Központi kérdés a felelőség: szolgáltató vs. használó

Roller- és kerékpármegosztó:

• Biztonsági faktor: sisak, biztosítás hiánya

• Utak rossz minősége (szolgáltató független)

• Nagyon drága rollermegosztó

30 éves férfi: 
„A MOL Limo nem volt 

sokkal drágább, 
mint a Lime – ezen 

teljesen megütköztem.”



Hogyan használják?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

Budapesti lakosság: nemre, korra reprezentatív

Kik használják inkább?

Milyen gyakran?
29% legalább egy szolgáltatást használ

5% aktívan használ két szolgáltatástípust

Aktív felhasználók 17%-a mindhárom
típust használja legalább ritkán 

* Statisztikailag nem szignifikáns

Magasabban 
iskolázottak

Nagyobb 
jövedelműek

18-39 
korosztály Férfiak*

55%

36%

47%

34%

42%

35%

11%

23%

18%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

hetente néhányszor havonta néhányszor ritkán



Hogyan használják?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

Mit használnának helyette?

Potenciál az 
autótulajdonlás 
csökkentésében

helyett → kedvezőtlenebb váltás
gyakori használók 

helyett → kedvező váltás

ritka használók helyett → kedvező váltás

Saját járműhöz való hozzáférés

Visszatartó a saját autóhoz 
való hozzáférés

Kiegészítő mód, a többségnek 
nincs saját rollere



Hogyan tovább?

A K 146966 és K147169 számú projekt a Kulturális és Innovációs Minisztérium Nemzeti Kutatási Fejlesztési és Innovációs Alapból nyújtott támogatásával, a K_23 „OTKA” Kutatási témapályázat pályázati program finanszírozásában valósult meg.

Pozitív a kép az autó- és kerékpármegosztásról, de számos 
potenciális felhasználói csoport

Technológia elfogadási modell autómegosztó szolgáltatásra

Felhasználó központú tervezési és üzemeltetési módszerek:

• Szolgáltatási terület bővítését támogató módszer (ott ahol zömében 
saját autóval közlekednek)

• Jármű újraosztási módszerek (legyen elérhető jármű a potenciális 
használók közelében) 

• Multimodalitás támogatása (zökkenőmentes átszállás)



ELEKTROMOBILITÁS



Energiafogyasztás
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4 l /100km

Tölthető hibrid
25:75%
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Akkumulátoros

19

Hidrogén



Akkumulátorok

Lítium-vasfoszfát
LFP

Nikkel-mangán-kobalt
NMC

150 Wh /kg 250 Wh /kg

2 -3 kW /kg

55 € /kWh

3 – 4,5 kWh /kg

85 € /kWh

> 3000 töltési ciklus 1000-2000 töltési ciklus

Magas termikus stabilitás Alacsonyabb termikus stabilitás

Források:  EV battery types explained: Lithium-ion vs LFP pros & cons, NMC vs LFP Costs - Battery Design,
Comparing NMC and LFP Lithium-Ion Batteries for C&I Applications — Mayfield Renewables

https://www.whichcar.com.au/advice/ev-battery-types-explained-electric-car-pros-cons
https://www.batterydesign.net/nmc-vs-lfp-costs/
https://www.mayfield.energy/technical-articles/comparing-nmc-and-lfp-lithium-ion-batteries-for-ci-applications/


Energiatárolás

Melyik tartalmaz több hidrogént?

1 liter benzin

1 liter cseppfolyós hidrogén
(-70°C)



Töltési igény

Rövidtávú utak

Hosszútávú utak

Image: Flaticon.com



Elektromobilitás

Tisztán elektromos új autó eladások részaránya Magyarországon 2025-ben

Elektromos járművek száma:

Összes: 4 270 000 db

BEV: 72 300 db

PHEV: 44 200 db

Töltőberendezések száma:

Összes: 3000 db

Egyenáramú: 700 db

Források: Statistics | Eurostat, Statistics | Eurostat, Januárban sem lassult a zöld rendszámok gyarapodása - Villanyautósok
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https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqr_carpda__custom_16050056/default/table?lang=en&page=time:2023
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carpda/default/table?lang=en
https://villanyautosok.hu/2025/02/11/januarban-sem-lassult-a-zold-rendszamok-gyarapodasa/
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Energiatárolók vagy töltési igények befolyásolása



Akkumulátor 
gyártás

60 – 120 kg CO2eq /kWh

Kongói Demokratikus 

Köztársaság
Forrás: swissinfo.ch

500 liter víz /kWh
bányászattal együtt



Áram előállítás



Környezeti hatás

Forrás:  Eco-driving advisory strategies for a platoon of mixed gasoline and electric 
vehicles in a connected vehicle system - ScienceDirect
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https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920917308817?via%3Dihub


Környezeti hatás

50 000 km 200 000 km



Támogatás intenzitás

Alternatív módszerek

Erdősítés: 1 – 11 €/ t CO2

Napelemes energiatermelés : 115 €/ t CO2

Szélenergia: 3 – 300 €/ t CO2

Üzemanyagadó: 20 – 55 €/ t CO2



Elektromos autóbuszok

dízel hibrid tisztán elektromos

Energiahatékonyság

0 km 5 km 35 km 200 km

Rugalmasság



Hálózat elektrifikációja

Éjszakai telephelyi

• 1 töltő – 1 busz

• Nagy akkumulátor kapacitás

Nappali

• 1 töltő több busz

• Nagy töltési teljesítmény

• Kis akkumulátor kapacitás

• Állóhelyzetben vagy 

menetközben



Menetrendtervezés

Cél: minimális várakozási idő

A viszonylat

B viszonylat

1. töltő

2. töltő



Menetrendtervezés

A viszonylat

B viszonylat

1. töltő

2. töltő

Cél: minimális várakozási idő

Új forda



Konklúzió

Megosztott közlekedés

Potenciális felhasználói csoportok feltárása -> tervezési módszereknél 
figyelembe venni (célzott kampányok, tarifarendszer, multimodalitás 
támogatása)

Elektromobilitás

Infrastruktúra – energiaáram – felhasználási területet 
rendszerszemléletben kell meghatározni



A csapat

https://www.linkedin.com/company/bme-transport-systems-and-mobility-services-research-group
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